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0 1 CAMPARI,
NON SIAMO MICA ALLA SCALA 002

003 Graf f ignanino e milanese d 'adoz ione

004 A d ic io t to anni viene assunto dall 'ALFA. Ed è subi to "el Negher"

005 14 magg io 1911: VI Targa Florio. Debu t to del l 'ALFA e anche di

Campar i

006 LALFA dirada la propr ia at t iv i tà sport iva, e la carriera di Campar i

stenta a decol lare sino al l 'avvento del l ' ingegner Romeo
008 La favolosa dopp ie t t a del Mugel lo rende celebre Campar i

oio Campar i sposa il famoso soprano Lina Cavalieri

012 Campar i gareggia con le u l t ime creazioni di Merosi, e convive

con le nuove strategie del l ' ingegner Rimini

013 II secondo f lop di Merosi e la t ragica f ine di Sivocci. Ascar i e

Campar i vengono rit irati dal Gran Premio d'Italia

016 La favolosa P2 di Jano

017 "II t r io Al fa" del l ' ingegner Rimini

018 Per il d e b u t t o in gara della P2 Ascari e Campar i vengono separat i

019 Iconograf ia

0 2 IL'LEONE DI LIONE" 046

047 Campari vince il Gran Premio di Francia/Europa

054 Nel 1925 l'Alfa Romeo passa di trionfo in trionfo, ma la rivalità fra

Ascari e Campari raggiunge il culmine

056 Tragedia a Montlhéry: muore Ascari e l'Alfa in segno di lutto si

ritira dalla corsa

059 LAlfa Romeo vince il Campionato del Mondo Costruttori, ma non

è Campari a suggellare la vittoria

060 Iconografia



0 3 1926: L'ALFA ROMEO SI RITIRA DALLE CORSE
E CAMPARI DEBUTTA AL DONIZETTI ose

097 Rivoluzione ai vertici in casa Alfa: Romeo perde il controllo. Rimini
out, Jano e Campari confermati, ma il Portello si ritira dalle corse

099 Campari, costretto a un anno sabbatico, debutta al Donizetti

0 4 CAMPARI CON LA SUA P2
TRIONFA ALLA COPPA ACERBO ioo

101 II "Negher" vince con la rinnovata P2 la Coppa Acerbo e debutta
come pilota di Enzo Ferrari alla Coppa Abruzzo

105 One of della FIAT, che con la modernissima 806 GP affidata a
Bordino piega la P2 di Campari nel Gran Premio di Milano

106 Lotte per il potere in casa Alfa: l'ingegner Romeo esce
definitivamente di scena

108 Iconografia

0 5 CAMPAR! VINCE DUE MILLE MIGLIA
E ACCENDE LA FANTASIA DI FELLINI n4

115 Per la Mille Miglia del 1928 Campar i conv ince il r i lu t tante Jano ad
aff idargl i l'unica 6C 1500 SS compressore. Ed è t r ion fo

118 La tragica f ine del "Diavolo Rosso"
118 «Per poco, per un soff io» Campar i non vince la Targa Flor io
120 Dopo la magnifica prova della Targa Florio il "Negher" passa di vittoria

in vittoria, e alla fine dell'anno si laurea campione italiano assoluto
124 Nasce la Campar i & Sorniot t i •
124 Apr i le 1929: con la nuova Alfa Romeo 6C 1750 SS Zagato, il

"Negher" fa il bis alla Mille Miglia ed entra nella leggenda
126 La seconda v i t tor ia consecut iva di Campar i alla Mille Miglia

accende la fantasia onir ica d i Fellini in Amarcord
127 Alla Targa Flor io Campar i è solo 4° assoluto
128 E nel "suo" Mugel lo è aspra po lemica col g iovane toscanacc io

Biondetti
129 A l Mon tene ro Varzi con la P2 ha g ioco faci le su Nuvo la r i e

Campar i con le 6C 1750 SS
129 Epico due l lo con Caraccio la al Tourist Trophy
131 Campari è il primo pilota assunto dalla neo costituita Scuderia

Ferrari
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0 6 1930:
UN ANNO IN CHIARO-SCURO

159 Alla Mille Miglia corre con l'Alfa Romeo ufficiale, ma at tardato
dall ' investimento di un cane viene preceduto da Nuvolari e Varzi

160 Alla Targa Florio Varzi è grande con la r innovata P2, ma il
"Negher" precede Nuvolari

161 Campar i un po ' in ombra e penal izzato da un mezzo inferiore
subisce l'ascesa di Nuvolari

162 Ma il "Negher " non mol la e con fe rma la propr ia classe al Gran
Premio d' Ir landa

162 E all'lntemational Tourist Trophy perde la gara per un
"recitativo" di troppo

164 II t r amon to della mit ica P2: a Monza, d o p o un'epica bat tagl ia
nel repechage fra Campar i e Nuvolar i , nella f inale la P2 crolla
e vince la Maserati 26 M di Varzi

165 Iconograf ia

0 7 CAMPARI SEMBRA DARSI ALLA LIRICA,
MA PREFERISCE ANCORA LO SCENARIO DELLE CORSE 172

173 Campar i canta con la ce lebre Tetrazzini , poi si esib isce in
una t o u r n é e a Genova, A lessandr ia , Tor ino e Mi lano

175 Ma alla Mille Miglia fa can ta re la sua Al fa
176 Al l 'asta della Targa Flor io Nuvolar i pun ta sul "Negher "
177 Vince il Gran Premio d'Ital ia in copp ia con Nuvolar i
177 Intermezzo con il Tridente; per poco, malgrado un occhio

bendato, a Campari sfugge la vittoria
179 A Le Mans, al r ien t ro con l'Alfa Romeo, è s fo r tuna nera
179 Al Gran Premio di Francia è 2° in copp ia con Borzacchin i
181 Partecipa alla Susa-Moncenis io per me t te re a p u n t o la b i m o t o r e

182 Al Gran Premio del Belg io è v i t t ima di un incendio, e alla Coppa
Ciano è 4°

182 Trionfa per la terza vol ta alla Coppa Acerbo : con la b imo to re
bat te Chiron, Fagioli, Nuvolar i e Varzi

185 Ancora in Irlanda per il Tourist Trophy
186 Alla f ine di un' intensa stagione è camp ione ital iano assoluto per

la seconda volta, e 2° nel Camp iona to Europeo Condu t to r i
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0 8 ARRIVA LA P3;
APOGEO PER L'ALFA ROMEO, PERIGEO PER IL "NEGHER" 202

203 1932: alle nuove regole per i Gran Premi i costruttori rispondono
con nuove macchine

204 La famosa sfida ciclistica Campari-Nuvolari
205 Mille Miglia: a tre quarti di gara Campari è in testa, ma è

costretto al ritiro
206 E il Gran Giurì dei piloti lo acclama 3° fra i "quattro grandi"
207 Al Gran Premio di Montecarlo è solo 10°



207 Al Gran Premio d'Italia con la nuova Alfa Romeo Tipo B è solo 4°
208 Al Gran Premio di Francia, iscritto con la vecchia Monza,

rinuncia a partire
209 Colpo di reni alla Coppa Ciano: con la Monza batte Varzi ed è 3°
210 Al Gran Premio di Monza con la P3 vince la batteria, ma Jano

lo appieda per la finale
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0 9 L'ULTIMA ZAMPATA DEL LEONE 216

217 L'AIACR modifica la durata dei Gran Premi da 5 ore a 500 km
e anticipa il regolamento del 1934

218 II ritiro dell'Alfa Romeo dalle corse e il nuovo ruolo della
Scuderia Ferrari

219 II clamoroso e vittorioso passaggio di Campari alla Maserati
sconvolge, a metà stagione, la formazione dei maggiori team

220 Amori, intrighi e npicche chez Bugatti
221 Campari debutta con la Maserati e con una condotta di gara

audace cerca di smantellare l'affaire del Gran Premio di Tripoli

224 Piacevole ma sfortunato intermezzo alla Parma-Poggio di Berceto

225 L'ultima zampata del vecchio leone

227 Ancora protagonista con la Maserati

228 La rot tura Nuvolari-Ferran turnmg poìnt della stagione: Tazio

e Bacò lasciano la Scuderia Ferrari per correre da privati

con la Maserati, e Campari e Fagioli abbandonano il

Tridente per il Cavallino

229 Alla Coppa Acerbo è duello rusticano fra Campari e Nuvolari,

ma vince Fagioli
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1 0 IL TRAGICO EPILOGO
240

241 Monza funesta

252 Le solenni onoranze funebri di Campari, Borzacchini

e Czaykowski

253 II cordogl io della stampa, dello sport, dell ' industria

e degli amici
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11 UN RICORDO DA RIVITALIZZARE 264
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